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Mechanikom
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Sy Jsprawnie i z dobrym efektem
raeprowadzi¢c  dowolng naprawe

ione muszq by¢ dwa warun-
i. Po pierwsze mechanik musi
lysponowaé odpowiednimi narze-
lziami. W wiekszosci przypadkéw
vystarczy, jesli bedg to narzedzia
2w. uniwersalne, ale do wielu ope-
acji niezbedne sq specjalistyczne,
jdyz uniwersalnymi albo w ogdle
lie sposéb wykonac tej czy innej
zynnosci, albo z gory wiadomo,
e zostanie ona zle wykonana, albo
ajmie to strasznie duzo czasu.
Jrugim warunkiem jest wiedza.
“hodzi przy tym nie tylko o to, by
nechanik miat pojecie co i w ja-
iej kolejnosci odkreci¢ czy usta-
vi¢, ale rowniez znat konkretne
lane serwisowe lub miat do nich
atwy dostep. Céz bowiem z tego,
e np. doskonale umie regulowac
awory, dysponuje takze specjal-
wym  kluczem, jesli jednoczes$nie
lie ma pojecia, jaki powinien by¢
uz. Niestety ze zdobyciem odpo-
viednich danych bywajq niekiedy
pore trudnosci, gdyz nie wszyscy
yroducenci aut chetnie dzielg sie
akimi informacjami.

Na szczescie z drugiej strony roénie
jrupa wytworcow czesci zamiennych
narzedzi naprawczych, ktorzy w ta-
ich przypadkach przychodzq mecha-
ikom z pomocg. Ostatnio dotqezyt

do niej producent opisywanego juz
w na tych tamach klucza Huzar, pro-
fesjonalnego narzedzia do drgzkéw
kierowniczych. Umiescit on bowiem
na swej stronie internetowej www.hu-
zar.biz zestawienie zawierajqce dane
o momencie, jakim nalezy dokreca¢
drgzki kierownicze w poszczegolnych
modelach aut, czyli infermacje o za-
sadniczym znaczeniu przy wymianie
tychze drgzkdw.

Znaczenie owych danych wynika z
tego, ze w wiekszosci aut podsta-
wowq metodg przeciwdziatania
samoczynnemu luzowaniu sie po-
tgczenia gwintowego miedzy listwg
przekiadni kierowniczej i drgzkiem
(@ mowigc dokfadniej korpusem
jego przegubu) jest skrecenie tego
potgczenia odpowiednim momen-
tem. Jedli moment bedzie wyraznie
zbyt maly, nawet po zastosowaniu
zalecanego kleju montazowego,
doj$¢ moze najpierw do pojawie-
nia sie luzu, a nastepnie odig-
czenia drgzka ze wszystkimi tego
konsekwencjami, o ktérych strach
w ogdle myslec.

Réwnie grozne w skutkach moze byé
zastosowanie momentu zdecydowa-
nie zbyt duzego. A to, dlatego, ze
korpus przegubu wykonywany jest ze
stali na tyle plastycznej, iz wyczucie
chwili, gdy poddana naprezeniom
skrecajgcym zaczyna ona plyngé
(trwale sie odksztatcac) jest prawie
niemozliwe. W przeciwienstwie np.
do $rub wytrzymatosciowych, kto-
re od pewnego momentu wyraznie
sprezynuja, nie ma tu wiec zadnego
sygnatu ostrzegawczego. W rezulta-
cie, jesli zastosowany zostanie zbyt
duzy moment, fatwo doj$¢ moze do
naderwania gwintowanego czopa
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obudowy. Jest to tym bardziej praw-
dopodobne, e w miejscu duzego
uskoku srednic, a z takg sytuacjg
mamy do czynienia, zawsze naste-
puje koncentracja naprezen.
Wszystko to prowadzi do wniosku,
ze specjalne narzedzie z gniazdem,
do ktérego ,podpiety” zostanie
klucz dynamometryczny (a wiec
takie jak Huzar) jest absolutnie nie-
odzowne, jesli wymiana drgzkow
ma zosta¢ przeprowadzona prawi-
dlowo. W zadnym razie nie da sie
tego zrobi¢ uzywajgc hydraulicznej
Jzaby” lub ,rurhaka”. Korzystajqc
z takich uniwersalnych (czy raczej
wodociggowych”) narzedzi  me-
chanik nie jest bowiem w stanie
okresli¢, jakim momentem docigga
potaczenie. Czyni to wytgcznie ,na
oke”, co w tym przypadku, z opisa-
nych juz powoddw, jest kategorycz-
nie niedozwolone.

Uzycie ,zaby” czy ,rurhaka” jest
niedopuszczalne takie z jeszcze
jednej przyczyny. Otdz sita, jakg wy-
wierajq szczeki tych narzedzi oka-
zuje sie tak duza, ze tatwo moze
dojs¢ do zdeformowania obudowy
przegubu, przez co jego trwalosc¢
dramatycznie spadnie. Szczeki na

obudowie zostawiajq tez wyrazne
slady, wiec jesli drqzek, ktory , padt”
po kilku tysigcach kilometrow zosta-
nie oddany do producenta z rekla-
macjq, zostanie ona natychmiast
odrzucona z powodu zastosowania
nieodpowiedniej technologii wy-
miany drqzka.

Przy okazji odnotujmy, ze oprocz
udostepnienia informacji o mo-
mentach  dokrecania  drgzkow,
producent ,Huzara” dokonat tez
w swym narzedziu kilku modyfika-
cji. | tak, by tatwiej mozna byto je
nasungc¢ na przegub, zmieniony zo-
stat profil krawedzi rolek. Dzigki tej
zmianie nie da sie tez teraz pomyli¢
rolek i zamieni¢ duzych z matymi,
badz odwrotnie. Jednoczesnie rol-
ki, by byty bardziej wytrzymate, sq
obecnie hartowane. Ponadto klucz
jest dostarczany nie z jednym ko-
szykiem, w ktérym zaleznie od sred-
nicy przegubu trzeba byto zmienic¢
rolki, lecz z dwoma, wykonanymi
ze stali stopowej (jednym do mniej-
szych rolek, drugim do wigkszych).
Sq one odpornigjsze na uszkodze-
nie, a przede wszystkim pozwalajg
sprawniej przezbroi¢ klucz stosow-
nie do wielkosci przegubu. |

stare drazki.
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HUZAR

Narzedzie specjalne do dragzkéw kierowniczych:
w Pozwala szybko i bez probleméw zdemontowaé

w Umozliwia montaz nowych drgzkow doktadnie tak
jak przewiduje to procedura fabryczna,
bez ryzyka uszkodzenia czesci.

w- Znajduje zastosowanie przy naprawach wiekszos:
samochodow (od Seicento do Sprintera)
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