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prawidiowo wymienié¢ drazki kierownicze.

Warunek - musi wiedzie¢ jak i mie¢ czym.
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Podczas szkolen i innych spotkan poswieconych

obstudze podwozia ze strony mechanikow
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specjalizujgcych sie w serwisowaniu uktadow

kierowniczych pada zazwyczaj wiele pytan

dotyczacych reklamacji, z jakimi spotykajg sie po

Aby sig zalogowac musisz by¢ wydawatoby sie banalnych naprawach. Najczesciej

zarejestrowany. pytania te zwigzane sg z nieprzyjemnymi

doswiadczeniami bedacymi nastepstwem wymiany
koncowek i drazkéw kierowniczych. Jednoczes$nie mechanicy zgodnym chérem twierdzg, ze dawniej to byt spokdj, zas obecnie
wystarczy tylko dotkng¢ sie do uktadu kierowniczego, zeby natychmiast wynikly jakie$ kwasy z klientem. W rezultacie - méwig - lepiej
niekiedy odesta¢ auto z niedomaganiami uktadu kierowniczego do autoryzowanego serwisu niz narazac sig na kiopoty.

Tymczasem naprawy ukfadu kierowniczego to kolejny przyktad potwierdzajacy stusznos$¢ starego polskiego przystowia, iz nie $wigci
ganki lepia. Praktycznie kazdy warsztat jest w stanie prawidtowo je wykonad, jesli tylko wie jak i ma czym. Sprébujmy zatem

© wytlumaczyé skad biorg sie najczesciej spotykane w praktyce warsztatowej. problemy i jak im zaradzi¢.

: Co Panl/i sadzi o czesciach Reklamacje po regulacji zbieznosci
Migjsce najwigkszego
_—zugycia glowki przegubu

drgiko kicrowniczego

roferowanych pod tzw.wtasnymi Wielu mechanikéw zajmujacych sie ustawianiem geometrii zawieszenia wyraza

E markami dystrybutoréow zdziwienie, Zze po najzwyklejszej regulaciji zbieznosci bywaja zgtaszane

@) cechuija sie korzystna cena i uzasadnione reklamacje. Jednoczesnie podkreslajg oni, iz nie zdarza sig to w

,dobra jakos$cig
' ktorych wymieniano drazki kierownicze i korygowano zbieznos$¢. Klientami

I sg niedrogie, lecz bywajg

! niewystarczajacej jakosci powracajacymi z pretensjami sg niemal wytgcznie wiasciciele nowoczesnych aut,

rozmaitych zresztg marek. W samochodach tych wszystko niby byto zrobione jak

) nie ufam niemarkowym
nalezy, - tzn. koncéwki sprawdzone, wadliwe na tzw. oryginalne oryginaty

wymienione, zbiezno$¢ ustawiona komputerowo z doktadnoscig do dziesiatej czesci stopnia - a tu juz po przejechaniu kilku tysiecy
kilometréw nastepuje charakterystyczne zuzycie (podciecie) nowych opon. Na dodatek powtdrne sprawdzenie zbieznos$ci pokazuje, ze
sie ona faktycznie przestawita, za$ klient przysiega, iz w nic nie uderzy}, na co zresztg wskazuja rowniutkie, bez jakichkolwiek
wgniecen felgi. Na koniec tych narzekan pada oczywiscie pytanie: dlaczego tak sie dzieje?

E m Inter Cars E

mAD Polska 1

E a Polcar E Pomijane drazki

E  Moto-Profil E Oto6z przyczyna przestawiania sie zbieznosci jest przeoczona zazwyczaj sprawa zuzytych drazkéw kierowniczych. Zauwazmy, ze

m Saga Auto mechanicy sami méwiag, iz sprawdzone zostaty koncéwki drazkéw, stowo natomiast nie pada na temat przegubéw znajdujacych sig na
E G E drugim koncu drazkéw. Powdd tego, jak mozna sadzic, jest zupetnie prozaiczny. Mianowicie koncéwki wida¢ jak na dfoni i nie trzeba

' wElit ' 1 specjalnej mitregi, by stwierdzi¢ czy nie pojawity sig w nich luzy. Tymczasem znajdujace sig po przeciwnej stronie drazkow przeguby

E 2JC Auto E skryte sg pod gumowymi ostonami zamykajacymi wnetrze przektadni kierowniczej i nie da sie tak tatwo skontrolowac ich stanu (luzéw).
E a Fota E Do prawidtowej diagnozy nalezy ostony koniecznie zdemontowac (co wymaga troche pracy), bo dopiero wtedy "okiem i rekg" jestesmy

w stanie stwierdzi¢, czy podczas ptynnego obracania kierownicg w lewg i w prawa strone nie dochodzi w przegubach do
charakterystycznych przeskokéw przy zmianie kierunku ruchu.

Btedy w diagnostyce

Dodajmy jeszcze koniecznie, ze podczas takiej proby samochdd powinien sta¢ na kotach na twardym podtozu, gdyz wéwczas
potaczenie przegubowe listwy zebatej i drazka kierowniczego bedzie miato do pokonania konkretny opér. Tymczasem badanie
opisang metodg czesto dokonywane jest w sytuacji, gdy kota spoczywaja na ptytach obrotowych stanowiska do ustawiania geometrii
(bo pracownikowi nie chce sie przetacza¢ samochodu). Tak po prawdzie nie jest to wiec wtedy badanie luzéw w przegubach uktadu
kierowniczego, lecz sprawdzenie stanu tozyskowania ptyt stanowiska pomiarowego. A to nawet w najtanszych nawet urzadzeniach z

zasadzie w przypadku np. Polonezéw, nawet starych i o duzym przebiegu, w

dalekiej Azji zwykle dziata jednak w miare sprawnie. Ewentualnych przeskokéw w przegubach drazkéw w tych warunkach nie sposéb
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zatem stwierdzi¢.

Powszechnie tez stosuje sie sprawdzanie przegubow drazkoéw kierowniczych, gdy samochdd jest podniesiony i kofta wiszg w
powietrzu. Wydawatoby sig, ze to metoda jak najbardziej prawidtowa, wszak zawieszenie zostaje w ten sposob "odprezone"”, a wtedy
tylko kotem w poziomie poruszac i luz ewentualny bedzie wida¢. W rzeczy samej tak "drzewiej bywato", konkretnie zas w samochodach
z tradycyjnym uktadem z niezapomnianym drazkiem dtugim i dwoma krétkimi. Do aut z zebatg przektadnia kierowniczg metoda ta
jednak sie nie nadaje. Rzecz w tym, ze przeguby drazkéw kierowniczych wspotpracujacych z taka przektadnig zuzywaija sie
intensywnie w kierunku (potozeniu), w ktérym stale sg obcigzone (czyli normalnie pracuja), to znaczy w pozyciji bliskiej poziomowi. Po
odciazeniu kofa, gdy wiszac opada ono na tyle na ile pozwala amortyzator kolumny McPhersona, drazek odchyla sig od poziomu i "sita
diagnostyczna" wynikajaca z szarpania kotem oddziatuje w kierunku, gdzie nie ma prawie zuzycia! Luz przy takim ustawieniu drazka
zatem nie wystepuje i wszystko, niestety tylko pozornie, wydaje sie OK! W momencie, gdy drazek wraca do potozenia, w ktérym
normalnie pracuje, luz w zuzytym przegubie oczywiscie natychmiast sie pojawia.

Trzeba pamigtaé
Reasumujac mozna poda¢ nastepujace zalecenia:

o Wszystkie potaczenia przegubowe przedniego zawieszenia muszg by¢ sprawdzane po ich odcigzeniu.

e Aby odcigzenie byto prawidtowe konieczny jest czgsSciowy demontaz uktadu kierowniczego lub zawieszenia.

e Co ok. 40000 km nalezy zdja¢ ostony drazkéw kierowniczych przy przektadni i sprawdzi¢ czy drazki nie majg luzu, czy nie
koroduje listwa zebata, czy zazebienie jest nalezycie posmarowane. Gdyby zalecenie takie przewidziat np. Fiat dla swego
Ducato, nie bytaby potrzebna ostatnia akcja specjalna dotyczaca przektadni kierowniczych w tysigcach egzemplarzy tego
modelu.

o Jezeli stwierdzimy, ze w tzw. koncéwce drazka kierowniczego, czyli przegubie znajdujgcym sige przy zwrotnicy, pojawit sig luz
(nastapito zuzycie tego elementu), bezwzglednie nalezy sprawdzi¢ stan przegubu po drugiej stronie drazka. Oba sg bowiem
podobnej wielkosci, do tego potaczone szeregowo (czyli identycznie obcigzone).

Uszkodzenia po wymianie drazkéw kierowniczych

Typowa wypowiedz mechanika, gdy po wymianie drazkéw dzieje sie co$ ztego brzmi mniej wigcej tak: "Byt luz w przegubie drazka,
nawet nie taki duzy, raptem milimetrowy, to sie drazek wymienito, auto poszto na geometrie, klient zaptacit, ale szybko wrécit, bo..." 1 tu
pojawiaja sie rézne wersje:

e kierownica zacina sie w pewnych potozeniach,

e przekfadnia stuka podczas jazdy na nieréwnosciach,

e przekifadnia wspomagana hydraulicznie cieknie,

e "komputer" sygnalizuje uszkodzenie w przekfadni wspomaganej elektrycznie.

Winny klucz

Jaka jest przyczyna takich nieprzyjemnych, a przede wszystkim kosztownych dla wtasciciela warsztatu przypadkéw, mozna zwykle
stosunkowo fatwo ustali¢ po odtworzeniu przebiegu naprawy. Rzecz w tym, ze wymiana dragzkéw zwyczajowo przeprowadzana jest
przy uzyciu klucza do rur lub innego podobnego mu narzedzia. Trzeba tu jednak oddac¢ sprawiedliwo$¢ polskim warsztatom, iz nie sg
jedynymi, w ktérych w ten sposdb sie postepuje. Swiadczy o tym zawarto$¢ wielu amerykanskich stron internetowych, w tym m.in.
znajdujacej sie pod adresem http://www.e30tech.com/articles/steering/tierods/, na ktérej umieszczono instrukcje "eksperta"
doradzajacego jak wymieni¢ drazek kierowniczy w BMW E30.

Sposoéb ze szmatg

Otdz o ile przedstawiony na stronie tej zestaw niezbednych czesci nie budzi zastrzezen, aczkolwiek nie wida¢ smaru do zazebienia, o
tyle zestaw narzedzi wydaje si¢ skromny i niewtasciwy. Cho¢by wchodzacy w jego sktad klucz dynamometryczny to juz zupetna historia
techniki. Najgorsze jest jednak to, iz doradzajacy "ekspert" udziela porad, od ktérych wios jezy sig na gtowie. Ot6z do odkrecenia i
dokrecania przegubu poleca on uzy¢ tzw. morsa, a zeby na przegubie nie pozostaty

kompromitujace $lady radzi, aby dodatkowo zastosowac... "a rag", czyli po naszemu szmate, ale moze by¢ tez stownikowy fachman.
Metoda taka najwyrazniej budzi watpliwosci juz u administratora strony, bo uczciwie ostrzega, ze nie bierze odpowiedzialnosci za
techniczne wskazéwki. | stusznie.

Fest, czyliile?

Ale i zza Odry przeptywaja przez Internet niezte rzeczy. Dla przyktadu na stronie http://iwww.autobastler.net/anleitungen/fahrwerk-und-
rader/spurstange-tauschen-polo-6nf-bj.-01_3.html mozna zobaczy¢ jak przegub odkrecany jest za pomoca nastawnego klucza
hydraulicznego. Autorom tejze strony zupetnie przy tym nie przeszkadza, ze klucza nie sposéb obréci¢ bez zrobienia ruiny w ciasno
zabudowanym podwoziu.

"Nun wird die neue Spurstange mit den Fingern angeschraubt und dann mit dem Gabelschlissel festgezogen" - do tego sprowadza
sie kontynuacja koncepcji rujnowania, tym razem przy montazu nowego drazka. Moment dokrecenia przegubu, oczywiscie przy uzyciu
klucza nastawnego, zostaje bowiem okreslony jako "festgezogen" co mozna przettumaczy¢ jako "dokrecic¢ fest". Tylko, ile to jest fest?
20, 200, a moze 2000 Nm?

Potezne sily
n | wtasnie takie (i im podobne) stosowane praktycznie metody wymiany drazkéw sg

L= przyczyng ponaprawczych ktopotéw. Gdy bowiem pojawia si¢ nadmierne i nieprzewidziane
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przez konstruktora obcigzenie listwy zgbatej i watka kierowniczego dochodzi do
uszkodzenia przekfadni. Listwa i watek co prawda zazwyczaj nie pekaja, wiec z warsztatu
daje sie wyjechag, ale delikatne fozyskowania i uszczelnienia tych czesci brutalnego
traktowania juz nie wytrzymuja i ulegajg uszkodzeniu. Od szczeécia lub pecha warsztatu

zalezy czy jest ono duze i kiedy sig ujawni.

Jak powazne moga by¢ sity powstajace we wnetrzu przektadni, gdy drazek jest odkrecany
momentem 100 Nm (a wiec nie takim znowu wielkim), za$ listwy nic w tym czasie nie blokuje, pokazuje ilustracja obok. Wida¢ na niej,
ze dziatajaca sita jest podobna do tej, jaka by powstata gdyby przektadnie podtozy¢ pod koto ciezaréwki. Jaki bytby finat takiego
eksperymentu, kazdy moze sobie sam wyobrazic¢.

Tylko kilka firm
Sposrod wielu producentéw samochodéw caty ten problem nalezycie potraktowato jedynie kilka firm. Jest wérod nich Mercedes, gdyz
konce listew zebatych przektadni montowanych w autach tej marki maja "Schlitz", czyli sptaszczenie. Dzigki niemu listwy mozna
zablokowacé kluczem ptaskim, ktory tym samym przejmuje na siebie moment obrotowy przy odkrecaniu i dokrecaniu drazka
kierowniczego. Druga z tych firm to Renault, ktére oferuje swoim serwisom specjalny uchwyt petniacy te sama funkcje co klucz ptaski
u Mercedesa.

Proste i skuteczne

Czy oznacza to, ze w przypadku innych samochodéw mechanik jest bezradny i
musi godzi¢ si¢ z duzym ryzykiem uszkodzenia przektadni? Otéz nie. Z trudem, bo
z trudem ale na rynku mozna znalez¢ narzedzia, ktére sprawiaja, ze wymiana
drazkow staje sie zupetnie bezpieczna i niektopotliwa. Do narzedzi takich nalezy
na przyktad opisywany na naszych tamach orbitalny klucz do drazkéw o swojsko
brzmiacej nazwie Huzar oraz nie przedstawiany jeszcze w Swiecie Motoryzacji
uniwersalny uchwyt (imak) listwy zebatej o intrygujacej nazwie Hercula, oferowane

Uzycie tych narzedzi, mozliwe chyba w kazdym samochodzie osobowym i

dostawczym, jak wida¢ na zdjeciu ponizej, jest bardzo proste. Zdjecie to pokazuje
takze, ze podczas odkrecania i dokrecania drazka na mechanizm przektadni nie przenosi si¢ zaden moment!

Oba narzedzia - klucz i uchwyt - majg bardzo prostg konstrukcje. Tajemnica ich skutecznosci, jak twierdzi producent, polega na
starannym wykonawstwie i wtasciwym doborze materiatéw. Aby zachowa¢ prawidtowy ksztatt klucza i uchwytu po ich obcigzeniu,
korpusy obu narzedzi wykonane sa ze stali nierdzewnej, hartowane i odpuszczane az do 62 HRC. Jednoczesnie tworzywo sztuczne z
jakiego zrobiona zostata wktadka uchwytu stykajaca sie z gtadzig listwy zebatej jest dostatecznie migkkie, aby nie uszkodzi¢
powierzchni listwy. Cechuje sie ono zarazem wysokim wspétczynnikiem tarcia, dzieki czemu nastepuje skuteczne unieruchomienie
listwy.

Ostatnie zdjecie dowodzi, ze dokrecenie nowego drazka odbywa sie przy uzyciu Huzara i Herculi bezstresowo. Z jednej strony listwa
jest bowiem nalezycie blokowana, z drugiej za$ drazek jest dociggany zalecanym momentem ustawionym wczes$niej na kluczu
dynamometrycznym. Nie ma zatem obawy o przecigzenie mechanizméw przekfadni.

nawiasem mowiac przez tego samego producenta.
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